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Необходимость строительства порта в районе устья 

заполярной реки Индига была осознана еще около 150 лет 

назад, и даже был предпринят ряд попыток его возведения. 

В наше время необходимость порта стала еще более 

актуальной и диктуется необходимостью функционирования 

логистической цепочки сбыта продукции газохимического

комплекса, который будет перерабатывать ресурсы 

Кумжинского газоконденсатного месторождения. Комплекс 

будет возведен в районе поселка Индига. Поэтому проектные 

работы и изыскания по строительству порта в районе реки 

Индига в различной степени интенсивности возобновились с 

2009 года.

Порт «Индига» может стать одним из основных факторов 

развития Ненецкой опорной зоны в Арктике. Плюс, он мог бы 

стать «северными воротами», открывающими возможности 

прямого и короткого выхода на Северный морской путь.



Проектируемый порт предназначен  для перевалки широкой номенклатуры  грузов  с  наземного  транспорта  
на  морской  и  в  обратном  направлении, с кратковременным хранением на территории порта: 

– грузы, доставляемые трубопроводным транспортом – нефть и нефтепродукты, сжиженный природный газ 
(СПГ), сжиженные углеводородные газы (СУГ); 
– грузы,  доставляемые  железнодорожным  транспортом  – уголь,  полезные ископаемые  навалом,  
генеральные грузы,  контейнеры,  металлогрузы,  иные  грузы навалом; 
– грузы,  доставляемые  морским  транспортом  – нефтепродукты,  генеральные грузы, контейнеры, 
крупногабаритное и тяжеловесное оборудование (КТО). 

В составе  проектируемого порта предусматриваются: 

1)  нефтеналивной терминал; 
2)  терминал  сжиженного  природного  газа  и  сжиженного  углеводородного газа (терминал СПГ и СУГ); 
3)  угольный терминал; 
4)  универсальный перегрузочный комплекс (перегрузка генеральных грузов, контейнеров, металлогрузов, 
навалочных грузов); 
5)  причалы с сопутствующей береговой инфраструктурой. 

Назначение и составляющие
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После комплексного анализа природных факторов береговой и прибрежной зон (рельефа, течений, 
приливов, волнения, глубин,  ветров, ледового режима и пр.), а так же наличия средств навигационного 
оборудования акватории, для строительства порта был признан наиболее подходящим местом  мыс 
Большой Румяничный в 50 км от поселка Индига.

Месторасположение
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мыс Б.Румяничный

пос. Индига



Проектные глубины
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Принятые сокращения для расчетных типов судов:  
НО – нефть и нефтепродукты, НГ – сжиженный газ, СО – универсальный сухогруз, 
СК – контейнеры, СН – навалочный груз, Big Lift – крупногабаритные грузы.
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Варианты 1 и 2
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В ходе очередной проработки проекта порта разработано два варианта его компоновки. 

Вариант 1 : 
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Вариант 2: 



ВЫВОДЫ ПО ВАРИАНТАМ 1 И 2:

По мнению экспертной группы оба варианта имеют следующие основные недостатки:

1) отсутствие (недостаточность) энергетических мощностей на начало строительства порта;

2)  невозможность одновременного (параллельного) строительства как порта, так и всей транспортно-
энергетической инфраструктуры материковой части – ж/д пути, дороги, ТЭЦ и т.п.;

3)  значительный объем дноуглубительных работ для операций с СПГ и нефтеналивными танкерами;

4)  вероятность полной блокировки работы порта в случае аварии (диверсии) на СПГ или нефтеналивных 
терминалах.

Варианты 1 и 2
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В качестве базовых идей, существенно снижающих затраты и риски при создании порта "Индига", 
предлагается:

1.  В качестве основного источника энергии, особенно на начальном этапе, использовать плавучую АЭС (ПАЭС), 
типа "Академик Ломоносов", мощностью 70 МВт, что близко к расчетной величине проекта. Данное решение 
позволит начать, как строительство порта, так и материковой инфраструктуры параллельно, что дает 
существенное сокращение сроков. 
Альтернативой ПАЭС является плавучая ТЭС (ПТЭС) на органическом топливе.

2. Наличие ПАЭС (ПТЭС) позволит развернуть не только береговые, но и плавучие вахтовые общежития. 

Вариант 3
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Вариант 3
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3. Плавучие энергопричалы (на базе серийных проектов) позволят развернуть необходимые портовые 
мощности до проведения дноуглубительных работ самого порта - суда портфлота, буксиры, ледокольные 
суда, противопожарные суда и средства ЛАРН.
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4. Предлагается вынести за пределы основного порта плавучие пункты погрузки/выгрузки танкеров СПГ и 
нефтеналивных. Данное решение позволит существенно уменьшить объем дноуглубительных работ, т.к. за 
счет выноса из акватории порта судов с большой осадкой - СПГ и нефтеналивных танкеров. Осадка 
остальных судов не превышает 12.0 м (см. таблицу на стр. 5).

Одновременно решение по выносу опасных терминалов СПГ-нефть за пределы основного порта 
существенно снизит риски простоя порта из-за аварийных ситуаций.

Вариант 3

11



Сравнительная таблица
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Наименование критерия Вариант 1 Вариант 2 Вариант 3

Место размещения Мыс  Б.Румяничный
Мыс  Б.Румяничный и 

прилежащая акватория

Количество причалов 17 6/11

Площадь береговой территории,  га 239 239

Площадь искусственного земельного 
участка,  тыс. кв.м

399 580 310

Площадь дноуглубительных работ  на 
внутренней акватории, тыс. кв. м

1202 1337 1000

Площадь дноуглубительных работ  в 
подходном канале, тыс. кв. м

147 218 127

Длина подходного канала, м 270 750 270

Глубина подходного канала, м 14,8 14,8 12,8

Возможность строительства по 
этапам

да да да

Возможность расширения 
причального фронта

нет да да

Удобность подхода к причалам

Узкие бассейны с 
двухсторонним 
расположением 

причалов

Удобные фронтально
расположенные причалы 

и пирсы

Удобство и безопасность 
маневрирования 

крупнотоннажных судов  на 
вынесенных терминалах



Выводы
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1.  Применение плавучего энергокомплекса позволит значительно ускорить процесс создания терминалов 
и порта за счет одновременного (с двух сторон) строительства транспортной инфраструктуры.

2.  Плавучая инфраструктура позволяет в кратчайшие сроки создать необходимые ресурсы для начала 
изыскательских и строительных работ.

3.  Вынос терминалов (СПГ, нефтеналивных) позволит начать коммерческую эксплуатацию до завершения 
строительства порта в целом (поэтапный ввод в эксплуатацию).

4.  Вынос терминалов большегрузных судов (осадка > 12 м) позволит сократить объем дноуглубительных 
работ на 12-15 %.



Благодарим за внимание
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